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Neubauprogramm fiir Feeder-
Containerschiffe gestartet

Arbeiter auf einer chinesichen Werft. (Foto: IMAGO / VCG)

23.Juni 2023

M ehrere deutsche und niederldndische Reedereien schieben mit vereinten Kréften ein
Neubauprogramm fiir kleine Containerschiffe an. Die Unternehmen, die zwecks Befrachtung

ihrer Schiffe in dem Joint Venture Arkona Allied Container (AAC) mit Sitz in Hamburg

zusammenarbeiten, haben bei zwei chinesischen Werften - Dajin Heavy und Qingdao Yangfan - elf

Einheiten eines neuen, selbst entwickelten Designs, dem sogenannten Enviro Feeder, bestellt.

Der Schiffstyp, der fiir den Einsatz im Feeder- und Shortsea-Verkehr in Nordeuropa und dem
Mittelmeer konzipiert ist, verfiigt tiber eine Kapazitat von 1.074 TEU beziehungsweise 530 Shortsea-
Containern von 45 Fuf} Lange. Die Ablieferung soll ab dem dritten Quartal 2025 starten. ,,Wir haben
uns bereits Optionen fiir den Bau weiterer Einheiten gesichert. Die Serie soll noch weiter aufgestockt
werden”, sagt AAC-Geschiftsfiihrer Ole Gabs gegentiber der DVZ.

Die Befrachtungsfirma hat das Schiffsprojekt tiber anderthalb Jahre fiir ihre Reedereipartner
vorbereitet, die nun die Bauauftriage dafiir zeichnen konnten. Unter den 17 Schiffseignern, die an

1von3 23.06.2023, 09:47



Neubauprogramm fiir Feeder-Containerschiffe gestartet - DVZ https://www.dvz.de/rubriken/see/detail/news/neubauprogramm-fuer-f...

AAC beteiligt sind und in den Enviro Feeder investieren, sind die Harener Reedereien Jiingerhans,
Wessels und HS Bereederungs, H.-P. Wegener aus Jork und die niederldndische Visser Shipping. AAC
ist fiir das kommerzielle Management aller Schiffe verantwortlich, also fiir die Vercharterung an
Container-Carrier wie Hapag-Lloyd oder Unifeeder.

Niedriger Treibstoffverbrauch

»Wir fiihren derzeit Gesprache und werden sicher bald die ersten Vertrage abschliefden®, kiindigt
Gabs an. Bis zur Ablieferung bleibe dann noch gentigend Zeit, technische Anpassungen gemaf den
Anforderungen der Charterer vorzunehmen. Zum Investitionsvolumen macht das Unternehmen
keine Angaben. Brancheninsider taxieren die Gesamtsumme fiir die ersten elf Neubauten auf einen
mittleren dreistelligen Millionenbetrag.

Das neue Feederschiff soll in punkto Treibstoffeinsparung Maf3stdbe setzen und bei einer
Geschwindigkeit von 15 Knoten mit nur 16 Tonnen Diesel oder Schwer6l pro Tag auskommen.
Heutige Schiffe mit vergleichbarerer Kapazitit benotigten dafiir 27 t, so Gabs. Dartiber hinaus
werden die Schiffe fiir den spéteren Betrieb mit Methanol vorbereitet (,Methanol-ready“). Spezielle
Tanks werden bereits eingebaut, die erforderlichen Rohrleitungen miissen bei Bedarf nachgertistet
werden. Die beteiligten Reedereien hielten griines Methanol fiir den aussichtsreichsten Kraftstoff der
Zukunft, ,letztlich bestimmen es aber die Charterer®, stellt Gabs klar.

Sehr gute wirtschaftliche Aussichten

AAC plane fiir die neue Schiffsserie einen Einnahmenpool, bedeutet: Die Chartereinkiinfte werden
gesammelt und gerecht auf alle Einheiten verteilt. Bleiben einzelne Pool-Schiffe in schlechteren
Zeiten mal unbeschiftigt, werden sie trotzdem an den Erlosen beteiligt. Die wirtschaftlichen
Aussichten sind fiir den Enviro Feeder nach Einschitzung seiner Initiatoren aber sehr gut. Denn die
existierende Flotte drohe zu iiberaltern, miisse dringend erneuert werden. Die rund 330
Containerschiffe mit Kapazitdten von je unter 1.200 TEU, die auf innereuropaischen Routen
unterwegs sind, seien im Durchschnitt bereits 20 Jahre alt. ,,Die miissen alle in den ndchsten zehn
Jahren ersetzt werden. Und da reden wir noch gar nicht {iber Wachstum®, sagt Gabs.

Ganz neue Anforderungen kommen auf die Reedereien im Zuge der Einbindung der Schifffahrt in
das EU-Emissionshandelssystem (EU-ETS) ab dem kommenden Jahr zu. Fiir den CO2-Ausstof im
Schiffsbetrieb miissen dann Zertifikate beschafft werden. Die Kosten dafiir soll der Operateur -
meistens also der Charterer - tragen. Die Abrechnung und die Dokumentation obliegt dem Reeder.
AAC will diese Funktionen fiir alle neuen Schiffe zentral iibernehmen, ,,das ist am
kosteneffizientesten fiir alle Beteiligten®, sagt Gabs. (cs)
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